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Ziel des Vorhabens und
Ruckblick
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Idee: Entlastung Frankfurt Ost, insb. Bergen-Enkheim
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Riickblick & Aktueller Stand

>

Operative
Prifung von
2012: Allianz Nord 07
flr Larmschutz ultralang 2>
priift Nord 07 Ablehnung
ultralang aufgrund von
Umwegen in
niedriger Hohe

2017:
,Entlastung
Nord 07 lang”

als Teil des
Malnahmenpr
ogramm des
FFR festgelegt

Erste Idee:
Verlagerung
von max. 20

schweren,

lauten
Flugzeugen auf
07-Ost

Abgelehnt,
wegen zu
hohem Risiko
fiir
Verspatungen
auf 07-Ost
durch
Verlagerung

Zweite Idee:

Laterale
Optimierung

Forum Flughafen
und Region

Seitdem:
Konstruktion
& Priifung
neuer
Flugrouten




f\ Forum Flughafen

Allianz fur Larmschutz: Einfiihrung neue > undRegon
Abflugstrecke 07 lang / Nord 07 ultralang
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Entlastung 07 Nord lang: Verlagerung auf 07 Ost
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© Gemeinnitzige Umwelthaus GmbH Darstellung nicht maBstabsgerecht

Bis zu 20 besonders laute Flugzeuge am Tag sollen zukiinftig
bei Betriebsrichtung 07 die Abflugroute 07-Ost statt 07-Nord (lang)
nutzen. Das entlastet Anwohner in Frankfurt und Offenbach.



Laterale Optimierung NORD 07 lang A Fapmiapate
Variante 1

Legende

Varianten 07 Nord lang

Referenz

Variante V1

LAeqT_48dB

Bevolkerungsdichte
(Personen/50 m x 50 m)

<5
>5-10
>10-20
>20-50
>50-110
> 110 - 250
> 250

Quelle: infas 360 GmbH, 2021

A

0 5 10 20

km

Mafstab1:450.000

© OpenStreetMap, (and) contributors, CC-BY-SA

Gemeinnutzige
Umwelthaus GmbH



Laterale Optimierung NORD 07 lang
Variante 1 - Zoom

7>

Forum Flughafen
und Region

”__--_——_~~

Griesheim und

Schwanheim

Leichter noérdlicher Versatz im ] :
Vergleich zur heutigen Route 2 [
F e




Laterale Optimierung NORD 07 lang
Abgelehnte Variante 2a2b

@ Forum Flughafen
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Legende
Varianten 07 Nord lang

Referenz

Variante V2a\Vv2b

LAeqT_48dB
1]

Bevélkerungsdichte
(Personen/50 m x 50 m)

V2b

\V2a

=5

g e

V2a wegen
Sicherheitsrisiken
im Zusammenhang
mit Nord 07 kurz %1

nicht umsetzbar ’
N <

=5-10
=10-20
=20 -E80

slamal =h0-110

=110 - 250
=250

%ach ~EE N} Quelle: infas 360 GmbH, 2021
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Laterale Optimierung NORD 07 lang
Variante 2b
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Legende
Varianten 07 Nord lang

Referenz

Variante V2b ohne V2a

LAeqT_48dB

[ ]

Bevolkerungsdichte
(Personen/50 m x 50 m)

<5
>5-10
>10-20
>20-50
>50-110
>110 - 250
> 250

Quelle: infas 360 GmbH, 2021

A

0 5 10 20
km

MafRstab1:450.000

© OpenStreetMap, (and) contributors, CC-BY-SA Gemeinnutzige
Umwelthaus GmbH




Laterale Optimierung NORD 07 lang A gt
Variante 2b - Zoom

-

="

Y

Offenbach

Griesheim und
Schwanheim

Leichter sudlicher Versatz
im Vergleich zur heutigen
Route




Kapitel 2

Larmberechnung



Kapitel 2.1

Einfuhrung



@ Forum Flughafen

und Region

Ergebnisvorstellung

— Unterscheidung zwischen Tag- und Nachtindex 2.0
— Der Gesamtuberblick enthalt alle Kommunen im Indexgebiet

— Die Bewertung erfolgt anhand der Indexpunkte in den Indexgebieten:
Hochbetroffenengebiet, Tagindexgebiet 1, Tagindexgebiet 2,
Kontrollgebiet im Vergleich zur Referenz (aktuelle Route)

— Danach folgt die Einzelbetrachtung der Kommunen

— Nur Kommunen mit Veranderungen >=0,1 IP werden dargestellt

15



@ Forum Flughafen

und Region

Berechnungsdetails
— Verkehr & Flottenmix von 2019 +20%

— Bevolkerungsdaten von 2021

— In der Berechnung berucksichtigte Varianten:
— Variante V1 (rot)
— Variante V2b (grun)
— Referenz (schwarz)
— Korridorbreiten von OTSD

— Starts von der Sudbahn werden auf die
Centerbahn gelegt, um den Rechenaufwand zu

senken

16



Kapitel 2.2

Tag
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Frankfurter Tagindex 2.0
FTl 2.0 Frankfurter Tag Index 2.0

6-22Uhr 65 60 55 50 45

Larmverteilung nach dB(A)

> 55 dB(A)
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@ Forum Flughafen
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Gesamtiiberblick FTI 2.0 - 2019 +20%

Nord07 lang: Ubersicht Ergebnisse V1, V2aV2b, V2b vs. Referenz
2019 +20% - Tag

3,1
Hochbetroffenengebiet I 3,0

3,1

Entlastungen > 0,1 IP am
Tag nur im Kontrollgebiet

37,7

Tagindexgebiet 1 37,8
37,4
137,5
Tagindexgebiet 2 137,9
137,1
183,8
Kontrollgebiet 185,0
185,6

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0 120,0 140,0 160,0 180,0 200,0

Variante V2b B Variante V1 H® Referenz
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Karte Kontrollgebiet Tag - 2019 +20%
Laeq >=48 dB(A)

N

o 0 Griesheim -,

-
Pt
L~

V1 & 2 entlasten Bergen-Enkheim
und Riederwald

; : Muhlhelma M
ey OF-Biirgel A
) . :.L”' \, "/‘\_ V\#‘;"; x - f)ﬂv.r'\"" i
~Gallus ..o ,,:;;fr:{fff_» o e G z
s T Offenbach <
8 }_S:_a‘.k:hsgnha.usen FEREARRY T MERE B N AN L
Niederrad V1 belastet FRA-Sachsenhausen, . =
V2 belastet Bischofsheim, '
V1 & V2 belasten FRA-Fechenheim und £ e
OF-Burgel mehr ;
Neu-lsenburg R i Heusenstamm

it

-
-
="

V1 entlastet Neu-Isenburg
leicht

Soutces: Esri, HERE, Garmin, Intermap, i}\crement P Corp., GEBCO,'USGS, FAO, NPS,

T, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NLs,©rdnance Survey, Esri Japan, METI, Esri China
4 (Hong Kong), (c) OpenStreetMap. contributors, and:the GIS User Community
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<>~ und Region

Legende

07N lang-Varianten
(Verkehrs- und
Flottenmixdaten von 2019 +
20 %)

: Referenz
: Variante V1
"% Variante V2b ohne V2a

Bevolkerungsdichte
(Personen/50 m x 50 m)

<5
>5-10
>10-20
>20-50
>50-110
> 110 - 250
> 250
Quelle: infas 360 GmbH, 2021

N
0 1 2 4
km
MaRstab1:100.000

Gemeinnutzige
Umwelthaus GmbH
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Kontrollgebiet Tag - 2019 +20% 7 Farm gt
Laeq >=48 dB(A)

Nord07 lang: Ubersicht Ergebnisse V1, V2aV2b, V2b vs. Referenz
2019 +20% - Kontrollgebiet (LAeq ,T > 48 dB(A)

30,0

Offenbach am Main 29,8
8,7
Neu-Isenburg 8,5

3,2

Kelsterbach 3,3
3,3
33,5
Frankfurt am Main 35,1
35,8

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0 40,0

Variante V2b B Variante V1 M Referenz
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Karte Tagindexgebiet 2 - 2019 +20%
Laeq >=50 dB(A)

I o

'.I'x ~1l||._
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V1 & 2 entlasten Riederwald
& Bergen Enkhelm
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L
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g
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Hong K&ng ), (c) OpenStreetMap contributors| and the GIS Us‘é‘n Community
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Legende

07N lang-Varianten
(Verkehrs- und
Flottenmixdaten von 2019 +
20 %)

Bevélkerungsdichte
(Personen/50 m x 50 m)

<5
>5-10
>10-20
[ >20-50
~ >50-110
[ > 110-250
I > 250

Quelle: infas 360 GmbH, 2021

N

A

0 05 1 2 3
[ — R

MafRstab1:75.000

Gemeinnutzige 22
Umwelthaus GmbH



Tagindexgebiet 2-2019 +20% > Foru Flughaer
Laeq >=50 dB(A)

Nord 07 lang: Ubersicht Ergebnisse V1, V2aV2b, V2b vs. Referenz
2019+20% - Tagindexgebiet 2 (LAeq,T 2 50 dB(A))

29,1
Offenbach am Main 28,9
28,8

7,8

Neu-Isenburg 7,6
7,8
Frankfurt am Main
0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0

Variante V2b B Variante V1 M Referenz
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Karte Tagindexgebiet 1 - 2019 +20% B Foum gt
Laeq >=55 dB(A)

ba il £ BT

e T Y 7 |
V1 entlastet Offenbach leicht

- psago

Legende

07N lang-Varianten

3 - (Verkehrs- und
T O I ! "I Flottenmixdaten von 2019 +
20 %)

Bevoélkerungsdichte

-ty SN - (Personen/50 m x 50 m)
s 4 A
: . : ] }\'\r""w <5
V1 belastet Niederrad, Sachsenhausen A b
| 5 >5-10
und Oberrad mehr,
>10-20

V2 belastet Offenbach
\ : - >20-50

I > 50- 110
N > 110 - 250
B > 250

Quelle: infas 360 GmbH, 2021

i
|
\

: A |

V1 entlastet Neu-Isenburg N

/ o J ot : .~ leicht A
--~'-""~ = g
fort

| 0 05 1 2
i Ly ‘ko,,. o e kM
el R 7 WD
-E,'- .‘l.l i Sources"Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, , MaRstab1:50.000
B, (] -7‘7313;»3;,«NRCAN7, Géo@ase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey, Esri Japan, M\ETI, Esri China
X 'P o ‘_ ,"’(Hong l,I%ong), (c) OpensStreetMap contributors, and the GIS User Community I:u Gemeinniitzige 24
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TagindexgEbiet 1 - 2019 +20% @Eggu&ggﬁhafen
Laeq >=55 dB(A)

Nord 07 lang: Ubersicht Ergebnisse V1, V2aV2b, V2b vs. Referenz
2019+20% - Tagindexgebiet 1 (LAeq,T 2 55 dB(A))

10,0
Offenbach am Main 9,5
9,6
4,0
Neu-Isenburg 3,8
4,0
5,6
Frankfurt am Main 6,4
5,8
0,0 2,0 4,0 6,0 8,0 10,0 12,0

Variante V2b B Variante V1 W Referenz
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Karte Hochbetroffenengebiet Tag - 2019 +20% & romrugrer
Laeq >=60 dB(A)

Legende

07N lang-Varianten
(Verkehrs- und
Flottenmixdaten von 2019 +
20 %)

B

sZENCH

Bevélkerungsdichte
(Personen/50 m x 50 m)

<5
>5-10
>10-20
B >20-50
>50-110
I >110-250
I > 250

Quelle: infas 360 GmbH, 2021

V1 entlastet Neu-Isenburg
leicht

! / N
/ 1 E " F \ 0 05 1 2
i = . -. E ‘.4’ km
i / L [_-' 5 4
: 4 Source$: Esri, HERE, Garmin, I{mghmap‘,-increme, t P Corp., GEBCO; USGS, FAO, NPS, MafRstab1:50.000
/ e * “NRCAN; GebBase, IGN«Kadas eﬁNE,'Oranance Survey, Esri Japan, METI, Esri China
) / ) (Hong R’bing);x(’c)@pe[fétrela‘_ﬂ%ﬂ-cgﬂtnjhﬂiors, and the GIS User Community Gemeinniitzige 26
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Hochbetroffenengebiet Tag - 2019 +20% (7 FormFugpaten
Laeq >=60 dB(A)

Nord 07 lang: Ubersicht Ergebnisse V1, V2aV2b, V2b vs. Referenz
2019+20% - Hochbetroffenengebiet (LAeq,T = 60 dB(A))

0,4

Neu-Isenburg

0,0 0,1 0,1 0,2 0,2 0,3 0,3 0,4 0,4

Variante V2b B Variante V1 B Referenz

27



Kapitel 2.3

Nacht



/\ Forum Flughafen

~>” und Region
Frankfurter Nachtindex 2.0
( F N I 2 Frankfurter Nacht Index 2.0 Larmverteilung nach dB(A)
22 -6 Uhr ' ‘ .

55 50 45 40

>50 dB(A) |
& 6x 68 dB(A)
_ 7 Hochbetroffene

Schritt 1: Berechnung der Dauer- &Maxumalschallpegel
und Abgrenzung der dFEI Betrachtungsgebiete

ScHritt3: Ermittlung der L B Schritt 4: Umrechnung in Indexpunkte

29

zAusétzlichen EEG-Aufwachreaktionen ;' = pro Betrachtungsgebiet (3100 Aufwachreaktionen =11P)

© Gemeinniitzige Umwelthaus GmbH beispielhafte Darstellung



@ Forum Flughafen

und Region

Gesamtiiberblick FNI 2.0 - 2019 +20%

Nord07 lang: Ubersicht Ergebnisse V1, V2aV2b, V2b vs. Referenz
2019 +20% - Nacht

Entlastungen in der Nacht nur fir V1

36,6
Hochbetroffenengebiet 36,0 |m HB'Geb|et, bE' Zunahmen |n den
36,4 anderen Gebieten

98,9
Nachtindexgebiet 98,3
98,0
131,1
Kontrollgebiet 131,3
130,9
0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0 120,0 140,0

Variante V2b B Variante V1 HReferenz

30



Karte Kontrollgebiet Nacht - 2019 +20% 7 Frmeugpaer
Laeq >= 43 dB(A)

Legende

07N lang-Varianten
(Verkehrs- und
Flottenmixdaten von 2019 +
20 %)

"t Referenz

"} Variante V1

% Variante V2b ohne V2a

AR i Bevélkerungsdichte
<5
; >5-10

it % - 10-20

“2 |l >20-50
“ool > 50 - 110
[ >110-250
I > 250

Quelle: infas 360 GmbH, 2021

e DT 3
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Golt Clud
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: TPENBACH
1

M.n oo T ﬂ
L)
g'ﬂ |

%o,
4,
.

50
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) Jr— L
Vi /ﬁV ! 3 1 {
S \
FRANKETIRT AMMA A - " G .
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/ ¥ ] ensitamli .

51 L b . ol
A .saw.. 3 : 27

. m-m‘r X -~ . 135 m N

= .

B4

';y.pelmhelm 0 0,5 1 2 3
A [ e — W)
Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, lncrem{p’t I‘—"sorﬁ!. GEBCO, USGS, FAO, NPS, Mafstab1:75.000
; %NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnante 8y, Esri Japan, METI, Esri China, ™
Forna. s “Hong Kong), (c) OpenStreetMap contributors 'aﬂd the GIS User Community Gemeinniitzige 31
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Kontrollgebiet Nacht - 2019 +20% 7 Farm gt
Laeq >=43 dB(A)

Nord 07 lang: Ubersicht Ergebnisse V1, V2aV2b, V2b vs. Referenz
2019+20% - Kontrollgebiet (LAeq ,N > 43 dB(A))

36,2

Offenbach am Main 35,9
36,0

Neu-Isenburg

Frankfurt am Main

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0 40,0

Variante V2b B Variante V1 H Referenz
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Karte Nachtindexgebiet - 2019 +20%

Laeq >=45 dB(A)

Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS,
NRCAN. GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordn%noe Survey, Esri Japan, METI, Esri China
(Hong Kong), (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS User Commuﬁity

Forum Flughafen
@ und Regioﬁ

Legende

07N lang-Varianten
(Verkehrs- und

Flottenmixdaten von 2019 +
20 %)

Bevolkerungsdichte

(Personen/50 m x 50 m)

<5
>5-10
>10-20
I >20-50
0 >50-110
I > 110 - 250
I > 250

Quelle: infas 360 GmbH, 2021

0 05 1

2

S <

MaRstab1:50.000

Gemeinniitzige
Umwelthaus GmbH
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Nachtindexgebiet - 2019 + 20% A FonmFughaten
Laeq >=45 dB(A)

Nord 07 lang: Ubersicht Ergebnisse V1, V2aV2b, V2b vs. Referenz
2019+20% - Nachtindexgebiet (LAeq,N = 45 dB(A))

33,2
Offenbach am Main 32,3
32,3
10,1
Neu-lsenburg 9,8
10,1
6,8
Frankfurt am Main 7,4
7,0
0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0

Variante V2b B Variante V1 M Referenz
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Karte Hochbetroffenengebiet Nacht - 2019 +20%

Laeq >=50 dB(A) & 6x68 dB(A)

f-\ Forum Flughafen
<>~ und Region

==

- T e o i = V1 entlastet Offenbach
&= S E ,‘ £ '.; ‘\ - V2 entlastet Sachenhausen
W - = "2 i f.‘ e . und Oberrad leicht
v e =1 Qberrad o
Sachsenhausen | : ‘,Offerjba\ch
B, » ) o XN e .
, —— e -.i'-:f“' F 1
Niederrad
....... CoRReE® V1 belastet Sachsenhausen und g
Oberrad
V2 belastet Offenbach 7 L 2
Gravenbruch
H
B L ' Neu- Isehburg
- V1 entlastet Neu-Isenburg

Sources; Esri/HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS,
NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey, Esri Japan, METI, Esri China
(Hong Kong); (c).OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community

Legende

07N lang-Varianten
(Verkehrs- und
Flottenmixdaten von 2019 +
20 %)

: Referenz

i ! Vvariante V1

: Variante V2b ohne V2a

Bevoélkerungsdichte
(Personen/50 m x 50 m)

<5
>5-10
>10-20
>20-50
>50-110
> 110 - 250
> 250
Quelle: infas 360 GmbH, 2021

pusenstamm

N

A

0 05 1

km

Mafstab1:50.000
35

Gemeinnultzige
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Hochbetroffenengebiet Nacht - 2019 +20% A ForumFugter
Laeq >=50 dB(A) & 6x68 dB(A)

Nord 07 lang: Ubersicht Ergebnisse V1, V2aV2b, V2b vs. Referenz
2019+20% - Hochbetroffenengebiet Nacht (LAeqg,N > 50 dB(A) & LAmax,N 6 x 68 dB(A))

11,5
Offenbach am Main 11,1
11,3
4,6
Neu-Isenburg 41

4,5

1,2

Frankfurt am Main 1,4
1,3
0,0 2,0 4,0 6,0 8,0 10,0 12,0 14,0

Variante V2b B Variante V1 B Referenz

36



Kapitel 3

Fazit und Empfehlung
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Kriterien des FFR (1/2)

1. MaBnahmen, bei denen es nétig ware, den Betrieb zeitlich oder in seiner
Kapazitat einzuschranken, fallen nicht in den Aufgabenbereich des ExpASS

- 2.B. vollstandiges Nachtflugverbot oder SchlieBung einzelner Bahnen.
2. Die Sicherheit des Luftverkehrs muss gewahrleistet sein.

3. Die MaBnahme darf die Wettbewerbsfahigkeit von Akteuren der
Luftverkehrswirtschaft als wichtigen Standortfaktoren in Hessen nicht

gefahrden.

AT e =Rl {{ [« S Msubstanzielle Senkung des Frankfurter

Fluglarmindexf"/e LiR-{Gildsr4s1ul-850 wenige Neubelastungen wie moglich

auftreten durfen.

38



@ Forum Flughafen

und Region

Kriterien des FFR (2/2)

sMPrioritat fir die Bewertung hat das Gebiet des Frankfurter
FUTEIE 24, Zusatzlich finden in einem ,,Kontrollgebiet® auBerhalb

dieses Bereichs Untersuchungen statt.

6. Lasst sich die beabsichtigte Entlastungswirkung iiber den Fluglarmindex
nicht sachgerecht darstellen, sollen im Zweifelsfall auch andere

Bewertungskriterien erganzend herangezogen werden.

JAIEIEntlastung von hoch larmbelasteten Personen hat Vorrang

el e S VT T S = 1 e TS 1R 5 5 10hnehin hoch belastete Regionen

durfen nicht noch hoher belastet werden, um geringer betroffene

W ilil- ) AR EN G I ERZahl der Hochbetroffenen soll moglichst
AR, jedenfalls aber nicht ansteigen.
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@ Forum Flughafen

und Region

Fazit

— Gesamtuberblick (Tag): keine erheblichen Verbesserungen, aulier

im Kontrollgebiet. In allen anderen Indexgebieten hohere oder
gleiche Larmbelastung

—Kommunen: kleine Effekte (Frankfurt, Offenbach, Neu-lsenburg),
aber, sobald eine Kommune entlastet wird, steigt die
Larmbelastung in einer anderen Kommune.

—In der Nacht ahnlich: V1 hat im HB-Gebiet positive Effekte

(Offenbach, Neu-Isenburg), in den anderen Gebieten fuhrt sie zu
hoherer Larmbelastung (Kommunal: in Frankfurt)



Forum Flughafen

Effekte durch Verschieben der ersten Kurve 7> Fopmtlce
in Richtung Norden (Variante 1)

— Verschiebung laut DFS ein Effekt der RF-Legs, konnte durch andere Konstruktion

vermieden werden (RNAV)

— Belastungen in Frankfurt-Sachsenhausen wurden durch einen sudlicheren Verlauf
vermieden; Entlastungen in Neu-lsenburg dafur wieder revidiert. An den weiteren

Effekten in Offenbach und Bergen-Enkheim andert sich dadurch nichts.

— Die Ergebnisse konnten dadurch etwas positiver ausfallen als bisher, allerdings

bliebe es dabei, Belastungen zwischen Frankfurt und Offenbach zu verlagern -

ohne insgesamt grofe Entlastungseffekte zu schaffen.

Das ExpASS pladiert fiir das Aufgeben der MaBnahme, weil sie in den
meisten Gebieten zu einer Verschlechterung fiihrt; in jedem Fall
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